
l próximo 22 de oc-
tubre habrá un refe-
rendo en Panamá.
En esa fecha los
ciudadanos deberán
decidir sobre el fu-
turo del Canal de
Panamá, lo cual in-

cluye problemas técnicos
que el pueblo desconoce y
afectan al país entero y, por
ampliación, también a Amé-
rica Latina.

La historia de Panamá, do-
minada por el interés de servir
de puente de comunicación
entre los océanos Pacífico y
Atlántico, viene de muy atrás.
Desde la Colonia, algunos
monarcas españoles entendie-
ron la importancia de la situa-
ción geográfica del país y
favorecieron el vínculo intero-
ceánico mediante mulas. Más
tarde, durante el periodo co-
lombiano, la comunicación de
costa a costa se hizo por me-
dio de un ferrocarril transíst-
mico y, finalmente, se conci-
bió la idea de concretar un
canal que impulsara el tráfico
comercial internacional.

Sin necesidad de contar

todas las peripecias de las
propuestas de canales, agre-
guemos apenas que Panamá
se separó de Colombia, con el
apoyo de Estados Unidos, pa-
ra facilitarle a esta nación la
construcción de una vía inte-
roceánica. Se firmó entre los
dos países, en 1903, un trata-
do mediante el cual nuestro
istmo concedió a perpetuidad
a Estados Unidos una faja de
tierra para construir un canal.

El canal de esclusas se
construyó y entró en servicio
bajo un régimen colonialista
impuesto por Estados Uni-
dos. La naturaleza de la con-
cesión dio pie a diversos
acuerdos reformistas a lo lar-
go del tiempo y a enormes lu-
chas nacionalistas que con-
cluyeron con los Tratados
Torrijos-Carter, mediante los
cuales se eliminó la perpetui-
dad y se marcó el año de
1989 como fecha para el reti-

ro de tropas estadunidenses
del país y la entrega del Canal
a Panamá.

Concluida esta etapa, los
panameños organizaron la
Autoridad del Canal de Pana-
má (ACP), encargada de la
administración de la vía inte-
roceánica. La labor de cinco
años de la ACP, aprovechan-
do el incremento del tráfico
comercial del mundo, debe
calificarse, sin duda, de efi-
ciente. En el pasado lustro,
los peajes y otros servicios
cobrados a los barcos en trán-
sito permitieron a la ACP
atender sus gastos propios,
incluyendo el mejoramiento
permanente del paso terrestre
y entregar al tesoro nacional
la cantidad de 2 mil 139 mi-
llones de dólares.

Pero ahora se ha planteado
que para que Panamá pueda
seguir recibiendo indefinida-
mente los beneficios econó-

micos derivados de su posi-
ción geográfica resulta indis-
pensable modificar aspectos
sustanciales sobre la realiza-
ción del tránsito de los bu-
ques por su canal.

Ante la problemática, es-
toy seguro de que ningún pa-
nameño mínimamente infor-
mado pensará suicidamente
que el país debe renunciar a
lo que históricamente ha sido
su principal recurso económi-
co en pro de seguir una senda
imprecisa. El asunto consiste
en seleccionar una entre las
modalidades más adecuadas
para modernizar el paso por
el canal, salvaguardando la
soberanía.

La alarma surgió porque
se empezaron a construir
barcos gigantescos, “pospa-
namax”, con mayor anchura
que la que tienen las esclusas
actuales para permitir el
tránsito, y porque se intensi-
ficó la competencia con Pa-
namá mediante el sistema in-
termodal de Estados Unidos
y otras rutas potenciales, aún
muy verdes, como los pro-
yectos de “canales secos” en
Centroamérica.
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